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Abstract of DE1 0041 590 

An arc-shaped supporting section (8) is provided 
concentrically on the inner side of a steering 
wheel (2). Switches for operating control unit of a 
motor vehicle, are provided on the support 
section, in a peripheral direction of the steering 
wheel. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
(§) Lenkrad 

® An einem Lenkrad sind Bedienschalter (9) angebracht, 
urn im Kraftfahrzeug angebrachte Vorrichtungen zu be- 
dienen. Ein Tragkorper (8) ist innerhalb eines Radrings (2) 
und im Wesentlichen konzentrisch zu dem Radring (2) 
vorgesehen, und sein Querschnitt ist zumindest teilweise 
durch einen Bogen (15) gebildet. Die Bedienschalter (9) 
sind an dem Tragkorper (8) angeordnet und sind zumin- 
dest in Umfangsrichtung des Tragkorpers (8) bewegbar. 
Durch die in der Umfangsrichtung des Tragkorpers (8) be- 
wegbaren Bedienschalter (9) ist die Bewegungsrichtung 
der Schalter radial relativzum Lenkrad, wodurch mehrere 
kollektiv an dem Lenkrad angeordnet werden konnen. Ein 
einzelner Schalter ist in zwei Richtungen bewegbar, und 
daher konnen zwei Steuerfunktionen fur eine Vorrichtung 
mit einem einzelnen Schalter gesteuert werden, wodurch 
em einzelner Schalter mehrere Funktionen ubernimmt. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft ein Lenkrad, und insbesondere ein 
solches Lenkrad, an dem verschiedene Typen von Schaltern 

angeordnet sind. . . 

Is besleht der Wunsch, wahrend der Bedienung eines tah- 
renden Fahrzeugs verschiedene Bedienungsvorgange leicht 
durchfiihren zu konnen. Wahrend der Fahrt fiihrt der Fahrer 
Beschleunigungs- und/oder Verzogerungs-Bedienvorgange 
aus (automatische Fahrsteuerung), die sich direkt auf die 
Fahrt des Fahrzeugs beziehen, Empfangs- und bende-Be- 
dienvorgange, wie etwa die Beantwortung eines Telefonan- 
rufs, bei dem der Empfang und/oder das Senden von Infor- 
mation von bzw. nach auBen erfolgt. Bedienvorgange fur in- 
terne Vorrichtungen, bei denen interne Vorrichtungen wie 
etwa eine Klimaanlage und eine Audioausriistung bedient 
werden, Bilddurchlauf- oder Scroll-Bedienvorgange fur die 
Anzeige eines Navigationssystems und andere verschiedene 
Bedienvorgange. . 

Gruppen von Schaltem, die aus einer Mehrzahl von 
Schaltelementen fur die obigen Bedienvorgange bf.stehen 
sind an dem Lenkrad angeordnet, urn ^nd d|r Fahrt 
vom Fahrer bedient zu werden. Aus der JP-A-58-30549 U 
ist es bekannt, Gruppen von Schaltern in einer Peihe in ra- 
dialer Richtung an Speichenabschnitten eines Lenkrads an- 
zuordnen. Aus der JP-A-64-28364 U ist es bekannu Grup- 
pen von Schaltern in Umfangsrichtung an einem Raring 
(Griffabschnitten) eines Lenkrads anzuordnen. Aus der iV- 
A-57-11 133 ist es bekannt, jeweilige Gruppen von Schaltem 
an linken und rechten Speichenabschnitten an geeigneten 
Winkelstellungen fur die Finger der linken und rechten 
Hande anzuordnen, die das Lenkrad eigretfen. Aus der JP- 
6°-87953 U ist es bekannt, Gruppen von Schaltern gemein- 
sam mit einer Anzeigeplaune anzuordnen, die auf etnem 
Polsterabschnitt eines Lenkrads angeordnet sind. 

Als Schalter bekannt sind Druckknopfschalter, Scfnebe- 
schalter, Wippschalter, Drehschalter (Lautstarkeregler), Ver- 
bundschaltcr, die zur Bedienung zu drchcn und zu druckcn 
sind, sowie Beriihrungsschalter. Bei diesen Schaltern ist es 
schwierig, ihren Bedienungszustand zu bestimmen. Die An- 
zahl der Schaltelemente nimmt zu, wenn die Kommunika- 
tion mit auBen multifunktionell wird, die Fahrbedienung ho- 
her entwickelt wird und die intemen Vorrichtungen diversi- 
fiziert werden. . , 

Die Fig. 9 und 10 zeigen die allgetneinen ergonoimschen 
Charakteristika der Fingerspitzen der Hand, die einen Lenk- 
radring ergreift. Aus Fig. 9 ist ersichdich, wie leicht sich der 
Daumen der Hand, die den Griff bzw. den Lenkradnng er- 
greift, in einer Ebene bewegen laBt, die allgemein paralle 
zur Ebene des Lenkrad rings ist, und Fig. 10 zeigt, wie leicht 
sich der Daumen in axiale Richtungen des Lenkradnngs be- 
wegen laBt. Jedoch lasst sich der Daumen nur schwer in an- 
dere Richtungen als den oben erwahnten Richtungen bewe- 
een Die IP-A-57- 11 133 offenbart Schalter auf der Basis der 
in Fig. 11 gezeigten Bewegungen (einen Schiebeschalter 
oder einen Drehschalter). Im Falle von Schaltem, wie etwa 
den oben dargesteUten Schaltern, die in Umfangsnchtungen 
A des Lenkrads zu bewegen sind, ist es schwierig, viele 
Schalter konzentrisch zu einem Lenkrad in einem Bereich 
anzuordnen, der die Bedienung mit dem Finger der Hand «r- 
laubt, die den Griff des Lenkrads ergreift. Wie in Fig. 1 1 ge- 
zeigt, liegt die Schwierigkeit mit dieser kollekuven Anord- 
nung von Schaltem darin, dass der Platz zwischen den 
Schaltem zusammen mit deren Bedienungsweg groB ge- 
macht werden muss, da die Schalter in Umfangsrichtung be- 
dient werden. /^:„„„ 
Die JP-A-58-30549 U offenbart einen Schalter (einen 
Druckknopfschalter) auf der Basis der in Fig. 10 dargesteU- 



ten Bewegungen. Wie in Fig. 12 gezeigt, kann bei derartigen 
Schaltern der Schaltweg oder Platzbedarf reduzierl werden 
da der Schalter in axialer Richtung des Lenkrads betatigt 
wird wobei jedoch wegen dessen Einwegbedienung nur 
5 eine einzige Funktion einem einzelnen Schalter zugeordnet 
werden kann. Dies erhoht gegebenenfalls die Gesamtzahl 
der Schalter und macht es im Wesentlichen unmoglich, 
Gruppen von Schaltern zusammenzufassen. Da die Gesamt- 
zahl der Schalter zunimmt, wird es schwieng, die Schalter 
to zu bestimmen, und dies verschlechtert die Bedienbarkeit der 
Schalter. Mit dem Schiebeschalter ist es mdghch, den Bedi- 
nungsrichtungen separate Funktionen zuzuordnen. 

Es besteht der Wunsch, dass eine grdBere Anzahl von 
Schaltelementen angeordnet werden kann und dass die 
15 Schalterbedienung einfach ist. Ferner besteht der Wunsch, 
dass dieUnterscheidung und die Sichibarkeit der Typen vie- 
ler Schaltelemente korperlich und sensitiv leicht diirchge- 
fuhrt werden kann. Femer besteht der Wunsch, dass Schalter 
mit anderen Fingem als dem Daumen leicht bedient werden 
20 konnen und dass die Diversitizierung der SchalterbetaUgung 
auch leicht akzeptiert werden kann. Man hoflft, dass diese 
bevorzugten Anordnungen von Schaltern nicht zu komph- 
ziert werden und dariiberhinaus gut aussehen. 

Aufgabe der Erfindung ist es daher, ein Lenkrad anzuge- 
25 ben, welches die Anordnung einer Anzahl von ^touttde- 
menten erlaubt. Schaltbetatigungen erleichtert und die Ver- 
schlechterung der Bedienbarkeit durch die erhohte Anzahl 
von Schaltelementen vermeidet. 

Eine weitere Aufgabe der Erfindung ist es, ein Lenkrad 
30 anzugeben, das die korperliche und sensitive Unterschei- 
dung und Unterteilung von mehreren Schaltertypen erleich- 
tcrt 

Eine weitere Aufgabe der Erfindung ist es, ein Lenkrad 
anzugeben, das die Schaltbedienungen mit anderen Rngem 
35 als dem Daumen erleichtert und erlaubt, dass die Diversiti- 
zierung der Schaltbetatigungen gut akzeptiert wird. 

Eine weitere Aufgabe der Erfindung ist es, em Lenkrad 
anzugeben, das die Anordnung cincr Anzahl von Schaltele- 
menten erlaubt, Schaltbedienungen erleichtert und die An- 
40 ordnung der Schaltergruppen nicht ubermaBig komphziert 
macht und gut aussieht. 

Zur Losung zumindest einer der obigen Aufgaben wird 
ein Lenkrad vorgeschlagen, an dem Bedienschalter zur Be- 
tatigung von in einem Kraftfahrzeug angebrachten Steuer- 
45 vorrichtungen angebracht sind, unifassend einen TYagkor- 
per der - in Achsrichtung des Lenkrads betrachtet - inner- 
halb des Lenkradrings und im Wesentlichen konzentrisch 
hierzu angeordnet ist und dessen achsenthaltender Quer- 
schnitt radial auBen teilweise einen Bogen bildet, wobei die 
50 Steuerschalter an dem Tragkorper angeordnet sind und sich 
in Umfangsrichtung des Tragkorpers entlang dem Bogen 
oder in der axialen Dickenrichtung des Tragkorpers bewe- 
gen konnen. 

Durch die Verwendung der Bedienschalter, die an dem 
55 Tragkorper angeordnet sind, der im Wesentlichen konzen- 
trisch zum Radring angeordnet ist und dessen Querschnitt 
teilweise durch einen Bogen gebildet ist, und die sich m 
Umfangsrichtung des Tragkorpers entlang dem Bogen be- 
wegen konnen, verlauft die Bewegungsnchtung der Bedien- 
60 schalter in radialen bzw. axialen Richtungen relativ zum 
Lenkrad, oder auch angenahert in die Lenkradachse enthal- 
tenden Ebenen. Der Platzbedarf der Schalter kann reduziert 
werden, wodurch es moglich wird, gemeinsam eine Anzahl 
von Schaltem an dem Lenkrad anzuordnen. Zusatzlich hat 
65 die Erfassungs- bzw. Bewegungsrichtung des einzelnen 
Schalters zumindest zwei Richtungen, und es konnen zwei 
Steuerfunktionen fur die Steuervorrichtung mit dem Einzel- 
schalter gesteuert werden, und daher konnen Mehrfachfunk- 
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tionen an den einzelnen Schaltem vorgesehen werden. Da 
ferner an dem Lenkrad viele dieser Bedienungsschalter kon- 
zenlrisch zu dem Lenkrad angeordnet werden konnen, kann 
die Qualitat des Produkls durch ein besonders gutes Ausse- 
hen verbessert werden. 

Bevorzugt ist der Tragkorper zur Vorderseite des Fahr- 
zeugs hin vordem Lenkrad angeordnet. Dies ermoglicht die 
Bedienung der Schalter mil anderen Fingern als dem Dau- 
men (zum Beispiel dem Zeigefinger), wodurch die Bedien- 
barkeit der Schalter verbesserl werden kann. 

Der Abstand zwischen den Bedienschaltern zur Steue- 
rung verschiedener Vorrichtungen isl groBer als der Abstand 
zwischen den Bedienschaltern zur Steuerung derselben Vor- 
richtung. Da die Gruppierung der Bedienschalter fur jede 
Vorrichtung visuell erkennbar ist, wird die Unterscheidung 
der Bedienschalter einfach, wodurch die Bedienbarkeit ver- 
besserl werden kann. 

Bevorzugt ist der Bedienschalter auch in radialer Rich- 
tung des Tragkorpers bewegbar. Die Bedienrichtung kann 
zweidimensional sein, wodurch die zusammengefassten 
Schalter noch multifnktioneller ausgefuhrt werden konnen. 

Die Erfindung wird nun an Ausfuhrungsbeispielen an- 
hand der beigefugten Zeichnungen erlautert. Es zeigen: 

Fig. 1 eine Draufsicht auf eine Ausfuhrung einer Anord- 
nung von Schaltergruppen an einem erfindung sgemaBen 
Lenkrad; 

Fig. 2 eine Draufsicht auf einen Teil von Fig. 1; 
Fig. 3 eine Querschnittsansicht entlang Linie Hf-IH von 
Fig. 2; 

Fig. 4 eine Draufsicht auf eine andere Ausfuhrung einer 
Anordnung von Schaltergruppen an dem erfindungsgerna- 
Ben Lenkrad; 

Fig. 5 eine Draufsicht auf eine weitere Ausfuhrung einer 
Anordnung von Schaltergruppen an dem erfindungsgema- 
Ben Lenkrad; 

Fig. 6 eine Draufsicht auf eine noch weitere Ausfuhrung 
einer Anordnung von Schaltergruppen an dem erfindungs- 
gcrnaBcn Lenkrad; 

Fig. 7 eine Querschnittsansicht entlang Linie VTI-VTI von 
Fig. 6; 

Fig. 8 eine Draufsicht mit der Auslegung einer Mehrzahl 
von Schaltem; 

Fig. 9 eine Ansicht eines bekannten Schalters; 

Fig. 10 eine Ansicht eines weiteren bekannten Schalters; 

Fig. 1 1 eine Draufsichl mit weiteren bekannten Schaltem; 
und 

Fig. 12 eine Draufsicht mit weiteren bekannten Schaltem. 

ErfindungsgemaB ist ein Lenkrad mit einer Gruppe von 
Schaltem versehen, die verschiedene TVpen von Schaltele- 
menten enthalten. Wie in den Zeichnungen gezeigt, hat ein 
Lenkrad 1 eines Kraftwagens eine im Wesentlichen ringfor- 
mige Kontur, wie in Fig. 1 gezeigt, und ist in einer Ebene 
angeordnet, die einen bestimmten Winkel relativ zur Hori- 
zontalebene hat. 

Das Lenkrad 1 umfasst einen Radring 2, ein Polster 10 
und Speichen 3. Das Lenkrad 1 ist an einer Lenkwelle ange- 
bracht, deren Drehmittelachse im Wesentlichen durch den 
Mittelpunkt des Lenkrads oder eine allgemeine Mitte O hin- 
durchgeht. 

Entsprechend der Auslegung der Speichen sind in diesem 
Lenkrad 1 vier Fenster vorgesehen. Die vier Fenster sind ein 
vorderes Fenster 4, ein linkes hinteres Fenster 5, ein rechtes 
hinteres Fenster 6 und ein hinteres Fenster 7. Hier sind vorae 
und hinten definiert auf der Basis der Richtung, in der der 
Fahrer auf das Lenkrad 1 blickt, wenn das Fahrzeug gerade- 
aus fahrt. Das vordere Fenster 4, das linke hintere Fenster 5, 
das rechte hintere Fenster 6 und das hintere Fenster 7 sind 
relativ zu einer Vertikalebene (nachfolgend als Referenz- 



ebene bezeichnet). die durch die allgemeine Mitte O und 
den untersten Punkt A (entsprechend dem hintersten End- 
punkt) hindurchgeht, zueinander symmetrisch angeordnet. 
Anzeigegerate (nicht gezeigt) befinden sich vor dem vorde- 
5 ren Fenster 4 und sind durch das vordere Fenster 4 hindurch 
sichtbar. 

Fig. 2 zeigt spater beschriebene Schaltergruppen. Fig. 3 
zeigt einen Querschnitt entlang einer Ebene, die durch die 
allgemeine Mitte O hindurchgeht und vertikal zur Ebene ist, 

io in der das Lenkrad angeordnet ist, und zeigt einen Quer- 
schnitt entlang Linie III-III von Fig. 2. Ein Tragkorper 8 ist 
zwischen dem Radring 2 und dem Polster 10 angeordnel. 
Der Tragkorper 8 erstreckt sich, wie in Fig. 1 gezeigt, von 
einer Winkelposition am linken Ende des linken hinteren 

15 Fensters 5 uber eine Winkelposition im hinteren Fenster 7 
zu einer Winkelposition am rechten Ende des rechten hinte- 
ren Fensters 6. Der Tragkorper 8 ist konzentrisch relativ 
zum Radring 2 angeordnet. Ein Bogen oder eine bogenartige 
Krummung (nachfolgend allgemein als Bogen 15 bezeich- 

20 net) ist in dem Querschnitt des Tragkorpers 8 ausgebildet. 
Der allgemeine Bogen 15 ist eine Kurve, die sich erstreckt, 
wahrend sie eine Komponente in radialen Richtungen des 
Lenkrads hat (nachfolgend als Umfangsrichtungen bezeich- 
net). 

25 Wie in Fig. 2 gezeigt, sind an dem Tragkorper 8 Schalter- 
gruppen 9 vorgesehen, die acht Schaltelemente 9-1 bis 9-8 
umfassen. Die jeweiligen Schaltelemente 9-n (n = 1 - 8) be- 
wegen sich entlang den Umfangsrichtungen des allgemei- 
nen Bogens des Tragkorpers 8. Diese Umfangsbewegungen 

30 sind Ilin- und Ilerbewegungen, die zwischen beiden AuBen- 
enden 11, 12 des Tragkorpers 8 stattfinden konnen, und die 
Schaltelemente 9-n konnen in Neutralstellungen stabil ste- 
hen bleiben. In den Neutralstellungen sind die Schaltele- 
mente 9-n von den jeweiligen AuBenenden 12 getrennt und 

35 konnen sich in jeder Richtung entlang den allgemeinen Bo- 
gen von den Neutralstellungen weg bewegen. Diese beiden 
Richtungen entsprechen zwei Schaltfunktionen. Zum Bei- 
spiel vcrlaufcn die Bogen 15 der Bcwcgungsrichtungcn der 
jeweiligen Schalter 9 angenahert in die Lenkradachse ent- 

40 haltenden Ebenen. 

Fig. 4 zeigt eine Lagebeziehung zwischen dem Radring 2 
und dem Tragkorper 8. Fig. 4 definiert und zeigt eine vor- 
dere (Vorwarts-)Seite und eine hintere (Fahrerseite oder 
Ruckwarts-)Seite. Der Tragkorper 8 ist weiter vorne als der 

45 Radring 2 angeordnet. Der Daumen 22 und der Zeigefinger 
23 der linken Hand des Fahrers umfassen den Lenkradring 2 
und umgeben diesen, und der Daumen und der Zeigefinger 
22 ergreifen jeweils vordere bzw. hintere Enden eines der 
Schaltelemente 9-n. Was die Finger der die Griffe ergreifen- 

50 den Hande betrifft, ist allgemein eine in Grirfrichtung von 
dem Finger ausgeubte Kraft stark, wahrend ein in Offnungs- 
richtung mil dem Finger angelegte Kraft schwach ist. In 
dem in Fig. 4 gezeigten Zustand kann der Daumen 22 leicht 
eine Kraft in Richtung b entlang dem allgemeinen Bogen 15 

55 ausiiben und kann daher den Schalter in dieser Richtung 
leicht bedienen, wahrend dieser Daumen 22 nur schwer eine 
Kraft in Richtung a entlang dem allgemeinen Bogen 15 aus- 
iiben kann und daher den Schalter in dieser Richtung nur 
schwer bedienen kann. Das Urngekehrte gilt fur den Zeige- 

60 finger. Die Bewegungen der Schaltelemente in den zwei 
Richtungen endang dem allgemeinen Bogen 15 lassen sich 
entweder mit dem Daumen oder dem Zeigefinger leicht 
durchfuhren, wodurch die Bedienbarkeit der Bedienschalter 
verbessert wird. Zusatzlich ist bevorzugt, dass ein Schalt- 

65 knopf 9a einen Winkelbereich des Umfangs des Bogens des 
Tragkorpers 8 liber 60 Grad belegt. 

Fig. 5 zeigt eine bevorzugte Konstruktion der oben be- 
schriebenen Zwei- Wege-Bedien schalter 9-n. Eine Trag- 
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welle 32 und zwei Schaltvorrichtungen 33 sind an einem in 
dem Tragkorper 8 enthaltenen Innenabschnitt 31 vorgese- 
hen. An der Tragwelle 32 sind hin- und herbewegbare Pen- 
del- oder Schwenkelemente 34 angebracht. Die Schaltele- 
mente 9-n sind an den Schwenkelementen 34 angebracht. 
Die Schaltelemente 9-n sind entlang dem Bogen urn die 
axiale Mitte der Tragwelle 32 als deren Mitte hin- und her- 
bewegbar. Die Schaltelemente 9-n werden durch Federele- 
mente (SPG) in den Neutralstellungen festgehaiten. Wenn 
die Schaltelemente 9-n entlang dem Bogen aus den Neutral- 
stellungen heraus verschwenkt werden, wirken die mit den 
Schaltelementen 9-n integralen Schwenkelemente 34 auf 
eine der zwei Schaltvorrichtungen 33, und diese fuhrt einen 
Schaltvorgang entsprechend der gewahlten Schaltvorrich- 
tung 33 aus. 

Fig. 6 zeigt ein Drei-Wege-Schaltelement 9-s 7 dem zu 
dem oben erwahnten Zwei-Wege-Schaltelement 9-n eine 
weitere Bewegungsrichtung hinzugefugt ist. Dieses Drei- 
Wege-Schaltelement 9-s ist mit dem Zwei-Wege-Schaltele- 
ment 9-n darin identisch, dass eine Tragwelle 32 und zwei 
Schaltvorrichtungen 33 an einem in dem Tragkorper 8 ent- 
haltenen Innenabschnitt 31 vorgesehen sind und dass 
Schwenkelemente 34 an der Tragwelle 32 hin- und herbe- 
wegbar gelagert sind. Die Schwenkelemente 34 sind an der 
Tragwelle 32 uber Federelemente 35 gelagert, die urn die 
Tragwelle 32 herumgewickelt sind. Das Drei-Wege-Schalt- 
element 9-s ist identisch mit dem Zwei-Wege-Schaltelement 
9-n darin, dass sich das erstere in zwei Richtungen des Bo- 
gens verschiebt, unterscheidet sich jedoch von dem Zwei- 
Wege-Schaltelement 9-n darin, dass das Drei-Wege-Schalt- 
element 9-s eine Fluktuations- oder Seitenbewegung in ei- 
ner dritten Richtung auf einer radialen Linie in Richtung zu 
der Tragwelle 32 hin durchfuhrt. Das Drei-Wege-Schaltele- 
ment 9-s kann durch die Ruckstellkraft des Federelements 
35 sowohl an dem Bogen als auch der Radiallinie in seine 
Neutralstellung zuriickgebracht werden. Anders gesagt, das 
Drei-Wege-Schaltelement 9-s kann sich sowohl in Urn- 
fangs- als auch in radialcr Richtung des Tragkorpers 8 bc- 
wegen. Anzumerken ist, dass ein Knopfabschnitt des Schalt- 
elements, das sich auf dem allgemeinen Bogen bewegt, wie 
in Fig. 7 gezeigt, in einer Nut 40 des Tragkorpers 8 gefuhrt 
ist, und ein Extraraum in der Nut 40 vorgesehen ist, so dass 
sich der Knopfabschnitt auch in der radialen Richtung in der 
Nut 40 bewegen kann. 

Die Schaltergruppen 9 der Schaltelemente sind unlerteilt 
in eine erste Gruppe von Schaltelementen, die sich nur in ei- 
ner Richtung des allgemeinen Bogens bewegen, eine zweite 
Gruppe von Schaltelementen, die sich in zwei Richtungen 
des allgemeinen Bogens bewegen, und eine dritte Gruppe 
von Schaltelementen, die sich zusatzlich in der radialen 
Richtung bewegen. 

Nach der Darstellung in Fig. 2 urnfassen die Schalter- 
gruppen 9 drei Teilgruppen 9G-1 bis 9G-3. Hiervon ist eine 
erste Teilgruppe 9G-1 eine Schaltergruppe zum Steuern von 
Sicht-/Video- und Audio-bezogener Ausstattung und um- 
fasst vier Schaltelemente 9-1 bis 9-4. Eine zweite Teil- 
gruppe 9G-2 ist eine Schaltergruppe zum Steuern von In- 
nenraumbezogener Ausstattung und umfasst ein einziges 
Schaltelement 9-5, und eine dritte Teilgruppe 9G-3 ist eine 
Schaltergruppe zum Steuern von Beschleunigungs- und/ 
oder Verzogerungsbezogener Ausstattung und umfasst drei 
Schaltelemente 9-6 bis 9-8. Die jeweiligen Teilgruppen urn- 
fassen ein einzelnes Schaltelement oder eine Kombination 
einer Mehrzahl von Schaltelementen, die aus der ersten 
Grappe von Schaltelementen, der zweiten Gruppe von 
Schaltelementen und der dritten Gruppe von Schaltelemen- 
ten gewahlt ist. Die Bewegungen der jeweiligen Schaftele- 
mente entsprechen einer der Funktionen jeder Vorrichtung. 



Zum Beispiel entspricht eine Einzelbewegung des Schalt- 
elements in einer Richtung auf dem Bogen einer Lautstarke- 
zunahme urn einen Einzelschritt, wahrend eine Einzelbewe- 
gung des Schaltelements in der anderen Richtung des Bo- 
5 gens einer Lautstarkeabnahme um einen Einzelschritt ent- 
spricht. Eine entsprechende Beziehung ergibt sich nur, wenn 
mehrere Funktionen einer Steuervorrichtung mit mehreren 
Bedienungs-Erfassungsrichtungen (Bewegungsrichtungen) 
auf unterschiedliche Weise kombiniert sind. 
10 Fig. 8 zeigt eine Positionsbeziehung der vier Schaltele- 
mente 9-1 bis 9-4 der Teilgruppe 9G-1. Die Schaltelemente 
9-1 bis 9-3 entsprechen der Steuerung der Audioausstattung 
und das Schaltelement 9-4 entspricht einer Kommunikati- 
onsausstattung (z. B. einem Telefon). Zwei Abstande d zwi- 
15 schen den Schaltelementen 9-1 bis 9-3 sind identisch, wobei 
jedoch ein Abstand D zwischen dem Schaltelement 9-1 und 
dem Schaltelement 9-4 groBer ist als der Abstand d. Da die 
Gruppierung der Schaltelemente fur jede Steuervorrichtung 
(hier eine eingebaute Audioausstattung und eine externe 
20 Kommunikationsausstattung) visuell erkennbar ist, kann da- 
her die Unterscheidung der zu bedienenden Schaltelemente 
einfach erfolgen, wodurch die Bedienbarkeit verbessert ist. 

Mit den Schaltergruppen an dem erfindungsgemaBen 
T,enkrad lasst. sich eine Vielzahl von Schaltelementen an 
25 dem Lenkrad anordnen, und die Schaltbedienungen konnen 
einfach erfolgen. Zusatzlich lassen sich die Gruppen einer 
Anzahl von Schaltelementen korperlich und sensorisch 
leicht unterscheiden und unterteilen. Die Schaltbedienung 
kann nicht nur mit dem Daumen erfolgen, sondern auch mit 
30 den anderen Fingern. Zusatzlich lassen sich andere verschie- 
dene begleitende Wirkungen erzielen. 

Durch Verwendung der Bedienschalter, die an dem Trag- 
korper angeordnet sind, der im Wesentlichen konzentrisch 
zu dem Lenkrad angeordnet ist und dessen Querschnitt zu- 
35 mindest teilweise durch einen Bogen gebildet ist, sodaB sich 
die Bedienschalter entlang dem Bogen oder in Umfangs- 
richtung des Tragkorpers oder angenahert in einer die Lenk- 
radachsc cnthaltcndcn Ebcnc bewegen, konnen sich die Be- 
dienschalter in radialen Richtungen (Richtungen A gernaB 
40 Fig. 1) bzw. axial hierzu relativ zum Lenkrad bewegen, wo- 
durch die Schalter an dem Lenkrad kollektiv angeordnet 
werden konnen (wodurch es moglich wird, eine Vielzahl 
von Schaltem daran anzuordnen). Da zusatzlich die Erf as- 
sung der von Richtungen, in die die jeweiligen Schalter be- 
45 dient werden, auf zweierlei Wegen erfolgen kann, konnen 
die Steuerfunktionen fur eine einzelne Steuervorrichtung 
mit einem einzelnen Schalter durchgefuhrt werden (wo- 
durch der Schalter multifunktionell wird). Da ferner die An- 
ordnungen vieler der Bedienschalter, die an dem Lenkrad 
50 angebracht sind, konzentrisch zu dem Lenkrad sind, erhalt 
man ein gutes Aussehen, wodurch sich die Qualitat des Pro- 
dukts verbessert. 

Die Bedienschalter konnen auch mit anderen Fingern als 
dem Daumen der das Lenkrad ergreifenden Hand bedient 
55 werden, indem man die Tragfuhrung weiter vorne als das 
Lenkrad zur Vorderseite des Fahrzeugs hin anordnet, wo- 
durch die Bedienbarkeit der Bedienschalter verbessert wer- 
den kann. 

Der Abstand zwischen den Schaltern zur Steuerung unter- 
60 schiedlicher Ausstattung ist groBer als der Abstand zwi- 
schen Schaltern zur Steuerung derselben Ausstattung, wo- 
durch die Gruppierung der Bedienschalter fur die jeweilige 
Ausstattung visualisiert werden kann, was die Unterschei- 
dung der Bedienschalter erleichtert, wodurch sich deren Be- 
65 dienbarkeit verbessern lasst. 

Der Bedienschalter lasst sich in radialer Richtung des 
Tragkorpers bewegen, und daher konnen drei Steuerfunktio- 
nen fur eine einzelne Steuervorrichtung mit dem einzelnen 
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Schalter gesteuert werden. Daher kann der Bedienschalter 
noch mehr Funkiionen ubemehmen, und die Anzahl von 
Sieuervorrichlungen, die mil dem Lenkrad zu steuem sind, 
kann weiter vergroBert werden, was die Steuerbarkeit der 
Vorrichlungen weiter verbessert. 5 

An einem Lenkrad sind Bedienschalter 9 angebracht, urn 
im Kraftfahrzeug angebrachte Vorricht.ungen zu bedienen. 
Ein Tragkorper 8 ist innerhalb eines Radrings 2 und im We- 
sentlichen konzentrisch zu dem Radii ng 2 vorgesehen. und 
sein achsenthaltender Querschnitt bildet zumindest leil- 10 
weise einen Bogen 15. Die Bedienschalter 9 sind an dem 
Tragkorper 8 angeordnet und sind zumindest in Umfangs- 
richtung des Tragkorpers 8 entlang dem Bogen 15 beweg- 
bar. Durch die in der Umfangsrichtung des Tragkorpers 8 
bewegbaren Bedienschalter 9 ist die Bewegungsrichtung der 15 
Schalter radial relativ zum Lenkrad, wodurch mehrere kol- 
lektiv an dem Lenkrad angeordnet werden konnen. Ein ein- 
zelner Schalter ist in zwei Richtungen bewegbar, und daher 
konnen zwei Steuerfunktionen fur eine Vorrichtung mil ei- 
nem einzelnen Schalter gesteuert werden, wodurch ein ein- 20 
zelner Schalter mehrere Funkiionen ubemimmt. 

Paten tan spriiche 

1. Lenkrad, umfassend: 25 
einen Radring (2); 

einen Tragkorper (8), der innerhalb des Radrings (2) 
und im Wesentlichen konzentrisch zu dem Radring (2) 
angeordnet ist, wobei der TragkGrper (8) im Quer- 
schnitt zumindest teilweise bogenformig ausgebildet 30 
ist; und 

zumindest einen Bedienschalter (9) zur Bedienung ei- 
ner im Kraftfahrzeug angebrachten Steuervorrichtung, 
wobei der zumindest eine Bedienschalter an dem Trag- 
korper (8) angeordnet und in Umfangsrichtung der Bo- 35 
genform des Tragkorpers (8) bewegbar ist. 
. 2. Lenkrad nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dass der Tragkorper (8) zur Vordcrscitc des Fahrzcugs 
hin vor dem Radring (2) angeordnet ist. 

3. Lenkrad nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 40 
zeichnet, dass ein Abstand (D) zwischen benachbarten 
Bedienschaltem (9-1, 9-4), die unterschiedliche Vor- 
richtungen steuern, groBer ist als ein Abstand (d) zwi- 
schen benachbarten Bedienschaltem (9-1, 9-2, 9-3), die 
dieselbe Vorrichtung steuem. 45 

4. Lenkrad nach einem der Anspriiche 1-3, dadurch 
gekennzeichnet, dass zumindest einer der Bedienschal- 
ter (9-s) in radialer Richtung der Bogenform des Trag- 
korpers (8) bewegbar ist 
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